P6_TA-PROV(2009)0042

2050: Die Zukunft beginnt heute — Empfehlungen fir eine kiinftige integrierte
EU-Klimaschutzpolitik

Entschlieung des Europaischen Parlaments vom 4. Februar 2009 zu ,,2050: Die Zukunft
beginnt heute - Empfehlungen fir eine kunftige integrierte EU-Klimaschutzpolitik*
(2008/2105(IN1))

Das Europaische Parlament,

— gestltzt auf seinen gemaR Artikel 175 seiner Geschéftsordnung angenommenen Beschluss
vom 25. April 2007 tber die Einsetzung des Nichtstandigen Ausschusses zum Klimawandel®,

— unter Hinweis auf bestehende EU-Umweltgesetzgebung mit positivem Klimabeitrag in den
diversen Politikbereichen (Anhang A) sowie unter Hinweis auf seine Entschliefungen zum
Klimawandel, insbesondere jene, die wéhrend der gegenwértigen 6. Wahlperiode
angenommen wurden (Anhang B),

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 15. November 2007 zur Begrenzung des globalen
Klimawandels auf 2 Grad Celsius — auf dem Weg zur Bali-Konferenz (iber den Klimawandel
und dariiber hinaus (COP 13 und COP/MOP 3)?,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 31. Januar 2008 zu den Ergebnissen der
Konferenz von Bali zum Klimawandel (COP 13 und COP/MOP 3)°,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 10. April 2008 zum Grinbuch der Kommission
uber die Anpassung an den Klimawandel in Europa — Optionen fir MaRnahmen der EU
(KOM(2007)0354)*,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 21. Mai 2008 zu den wissenschaftlichen Fakten
des Klimawandels: Feststellungen und Beschlussempfehlungen®,

— unter Hinweis auf seine EntschlieBung vom 21. Oktober 2008 zur Globalen Allianz gegen
den Klimawandel zwischen der Européischen Union und den am starksten geféahrdeten armen
Entwicklungslandern®,

— unter Hinweis auf die 14. Konferenz der Vertragsparteien des Rahmenabkommens der
Vereinten Nationen tiber den Klimawandel (UNFCCC) (COP 14) und die vierte Vertrags-
parteienkonferenz als Treffen der Vertragsparteien des Kyoto-Protokolls (COP/MOP 4) vom
1. bis 12. Dezember 2008 in Poznan (Polen),
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unter Hinweis auf das Biirgerforum Agora zum Klimawandel vom 12. und 13. Juni 2008,

unter Hinweis auf das gemeinsame parlamentarische Treffen des Europdischen Parlaments
und der nationalen Parlamente vom 20. und 21. November 2008 zum Thema Energie und
nachhaltige Entwicklung,

unter Hinweis auf die Ergebnisse der Umfrage von Eurobarometer Spezial Nr. 300 zur
Einstellung der Européer zum Klimawandel,

unter Hinweis auf die 6ffentlichen Anhérungen und Aussprachen des Nichtstandigen
Ausschusses zum Klimawandel mit hochrangigen Persénlichkeiten und die Ergebnisse der
Delegationsreisen,

gestutzt auf Artikel 45 seiner Geschéftsordnung,

in Kenntnis des Berichts des Nichtstdndigen Ausschusses zum Klimawandel (A6-0495/2008),

Politische Leitideen

A

in der Erwdagung, dass der Erhalt der Natur und der Menschheit eine Aufgabe ist, die von
einer Generation auf die nachfolgende tbergeht,

in der Erwdgung, dass man erkannt hat, dass die globale Erwarmung und der Klimawandel
eine sehr schwerwiegende, unmittelbare und vom Menschen verursachte Gefahr darstellen,

in der Erwagung, dass besonders die in der laufenden sechsten Wahlperiode zum
Klimawandel geleistete Arbeit des Europaischen Parlaments eine Quelle der Inspiration und
einen Handlungsauftrag zur Ausgestaltung einer integrierten européischen Politik zum
Schutz des Klimas und fur eine bessere Vereinbarkeit des Klimawandels mit nachhaltigem
wirtschaftlichem Wachstum darstellt,

in der Erwdgung, dass der Vertrag von Lissabon die Ziele und Zustandigkeiten der
Europdischen Union im Bereich des Klimaschutzes klar und deutlich festlegt und dass bei
Ratifizierung des Vertrags die Mdglichkeiten der Union zur Férderung der nachhaltigen
Entwicklung und zur Bekdmpfung des Klimawandels ausgeweitet werden,

in der Erwdagung, dass die Fihrungsrolle der Europdischen Union beim internationalen
Kampf gegen die globale Erwédrmung und ihre besondere Verantwortung als eine Union
entwickelter Lander identitétsstiftend wirken und eine Bringschuld gegentiber den Birgern
Europas darstellen, mittel- und langfristige Klimaschutzziele nicht nur zu formulieren,
sondern uber politische MalRnahmen mit Weitsicht und den politischen Dialog mit den
Entwicklungslédndern auch zu erreichen,

in der Erwdgung, dass die Forderung der Achtung der Menschenrechte sowohl in ihrer
Innenpolitik als auch in ihren auswartigen Beziehungen ein Schlisselziel der Europdischen
Union ist, und dass die Europaische Union insbesondere das Recht auf Leben, Sicherheit,
Gesundheit, Bildung und Umweltschutz und auch den Schutz von Personen — etwa Frauen,
Kinder, éltere Menschen und Menschen mit Behinderungen —, die besonders anfallig fur die
Auswirkungen des Klimawandels sind, fir grundlegend erachtet,



in der Erwdgung, dass sich gegenwartige, aber auch nachfolgende parlamentarische
Vertretungen und Vertreter der Birger Europas von diesen klimapolitischen Grundséatzen
sowie den Grundsétzen der Nachhaltigkeit, der sozialen Vertraglichkeit und der
Gerechtigkeit zwischen den Generationen und Menschen leiten lassen und bei der
Verwirklichung der notwendigen Klimaschutzziele nicht nachlassen sollten,

in der Erwagung, dass die Gesellschaft in Bezug auf Bedrohungen der lebenserhaltenden
Systeme der Erde einer doppelten Herausforderung gegeniibersteht, ndmlich dem Klima-
wandel sowie der Uberbeanspruchung und Zerstérung vieler sehr wichtiger Okosysteme; in
der Erwigung, dass zwischen dem Klimasystem und den Okosystemen vielfaltige
Zusammenhange bestehen, insbesondere die Fahigkeit der Ozeane und Landokosysteme,
CO; zu speichern, und in der Erwégung, dass der Klimawandel nur im Zusammenhang mit
gesunden Okosystemen wirksam angegangen werden kann,

in der Erwdgung, dass die Auswirkungen des Klimawandels auf bestimmte Gebiete, wie
Berg- und Kistengebiete, besonders viele Schaden und Kosten verursachen,

in der Erwagung, dass die Auswirkungen des Klimawandels auf die menschliche Gesell-
schaft bereits vielerorts spirbar werden, z. B. in der Sahelzone, die stark von der
Wiistenbildung betroffen ist, in Bangladesch, wo immer wieder Uberschwemmungen
auftreten, in bestimmten Regionen Europas, aber auch auf mehreren Inseln im Pazifik, die
schutzlos der Uberflutung ausgeliefert sind,

in der Erwdgung, dass der Klimawandel eine Herausforderung darstellt, fir die es keine
politische Pauschalldsung gibt, aber die Kombination vorhandener Moglichkeiten und eine
dramatische Steigerung der Effizienz in allen Bereichen von Wirtschaft und Gesellschaft
einen Beitrag zur Losung des Ressourcen- und Verteilungsproblems leisten kénnen und den
Weg zu einer dritten Industriellen Revolution ebnen wiirden,

in der Erwagung, dass unverziiglich Manahmen zur Bekdmpfung der Energie- und Brenn-
stoffarmut getroffen werden mussen,

. in der Erwdgung, dass gemal} Daten der Europaischen Umweltagentur (EUA) von 2006
innerhalb der Européischen Union die Energieerzeugung mit einem Anteil von 30,9 % an
den Gesamt-Treibhausgasemissionen beteiligt ist, auf den Transportsektor 19,4 % entfallen,
auf Privathaushalte und Dienstleistungen 14,6 %, auf das Baugewerbe und die industrielle
Produktion 12,9 %, auf die Landwirtschaft 9,2 %, auf industrielle Prozesse 8,1 % sowie auf
den Abfallsektor 2,9 % und die tibrigen Emissionen durch chemische Lésemittel und
unbestimmte VVerbrennungsprozesse entstehen,

in der Erwdgung, dass viele Sektoren bereits einen Beitrag zur Reduktion von Treibhaus-
gasemissionen leisten und viele kostengunstige Reduktionspotenziale zur Einddmmung des
Klimawandels sowie Technologien zur Effizienzsteigerung schon verfugbar sind, ihre
umfassende Anwendung jedoch durch Marktzugangsschranken, burokratische Hirden und
hohe Finanzierungskosten blockiert wird,

in der Erwdgung, dass MaRRnahmen zur Reduzierung von Treibhausgasen in der Produktion,
der Flachennutzung und der Abfallbehandlung héchste Prioritét haben; jedoch der
Klimawandel nicht allein durch Emissionsreduktionen aller Einzelsektoren zu bewéltigen



sein wird und es hingegen einer systemischen Betrachtungsweise des Problems bedarf, um
sektortibergreifend Losungswege in der Politik einzuschlagen und durch kohérente
Gesetzgebung und die Anpassung an unausweichlich eintretende Veranderungen gesamt-
gesellschaftliche VVerdnderungen in Produktions-, Konsum-, Lebensstil- und Handelsmustern
Zu erreichen,

Die internationale Dimension: die Zeit nach 2012, KlimaauflRenpolitik und internationaler
Handel

P. in der Erwdgung, dass die Verhandlungen zu einem Abkommen fir die Zeit nach 2012 unter
der Fihrung der Vereinten Nationen geméal? dem Bali-Fahrplan in folgenden Kernbereichen
gefiihrt werden: Emissionsreduktionen und neue verbindliche Reduktionsziele,
Anpassungsmalinahmen, die Rodung, Zerstérung und Schadigung von Waldflachen,
Technologieentwicklung fir Einddmmungs- und Anpassungsmafnahmen, die notwendigen
finanziellen Ressourcen und schlieflich die Revision der flexiblen Mechanismen gemaR den
Vereinbarungen von Marrakesch zum Kyoto-Protokoll,

Q. inder Erwagung, dass auch die Welthandelsorganisation (WTO), die Weltbank und der
Internationale Wéhrungsfonds (IWF) intensiv in die EinddmmungsmalRnahmen eingebunden
werden sollten,

R. inder Erwdgung, dass die Verhandlungen zu einem Abkommen fir die Zeit nach 2012 auf
der Klimakonferenz von Kopenhagen (COP 15) am Jahresende 2009 abgeschlossen werden
mussen, damit eine Lucke zwischen der ersten und der zweiten Verpflichtungsperiode
vermieden werden kann,

S. inder Erwagung, dass auf der Tagung des Europdischen Rates vom Marz 2008 die
Notwendigkeit unterstrichen wurde, das Tempo der Verhandlungen tber den Bali-Fahrplan
zu beschleunigen, um in Ubereinstimmung mit dem 2°C-Ziel der Europaischen Union ein
neues Klimaschutzabkommen noch 2009 zu verabschieden,

T. inder Erwégung, dass der Klimawandel das Konfliktpotenzial in den internationalen
Beziehungen weiter verscharfen kann, beispielsweise durch klimabedingte Migration, durch
Landverlust und Grenzstreitigkeiten aufgrund von Uberflutungen und der Riickverlagerung
von Kistenlinien sowie durch Ressourcenkonflikte aufgrund des Riickgangs landwirt-
schaftlicher Nutzflachen, zunehmender Wasserknappheit oder Entwaldung,

U. inder Erwégung, dass der Européische Rat auf seiner Tagung vom Marz 2008 der
Kommission den Auftag erteilt hat, eine europdische Strategie zur Finanzierung von
KlimaschutzmalRnahmen vorzulegen, die die Verringerung von Emissionen und die
Anpassung im Zusammenhang mit Forschung und Entwicklung von Technologien mit
geringem CO,-Ausstol? (,,low carbon technologies*) zum Ziel hat, und dass der Transfer
solcher Technologien eine wesentliche VVoraussetzung fur die erfolgreiche Umsetzung
globaler Emissionsreduktions- und AnpassungsmalRnahmen gegen den Klimawandel
darstellt,

V. inder Erwégung, dass Bemuhungen zur Einddmmung des Klimawandels ebenso wie zur
Anpassung daran von grof3er Bedeutung sind; in der Erwégung, dass die Industrieldander eine
historische Verantwortung fur den Klimawandel tragen; in der Erwédgung, dass die



Entwicklungslander nur wenig zum Klimawandel beigetragen haben und dennoch am
starksten unter den Klimadnderungen leiden; in der Erwdgung, dass die verfugbaren
Finanzmittel fir den Kampf gegen den Klimawandel in Entwicklungslandern unzureichend
sind und erheblich aufgestockt werden mdissten,

in der Erwagung, dass der Technologietransfer durch Sorgen um den Schutz des geistigen
Eigentums, durch schwache politische Institutionen und fehlende Rechtstaatlichkeit sowie
durch allgemeinen Kapitalmangel behindert wird,

in der Erwdgung, dass die WTO kein alternatives Verhandlungsforum fir den internationalen
Klimaschutz darstellt und dass ohne einen erfolgreichen Abschluss der Verhandlungen fir
den Zeitraum nach 2012 kein Beitrag des Welthandels zum Klimaschutz zu erwarten ist,

in der Erwdgung, dass der ,,CO,-FuBRabdruck® der Europdischen Union auch die Treibhaus-
gase einschliel3t, die bei der Herstellung von Gitern anfallen, die in Europa verbraucht, aber
anderswo hergestellt werden,

Energie

Z.

AA.

AB.

AC.

AD.

AE.

in der Erwdgung, dass Erdol global mit etwa 35 % die wichtigste Energiequelle fiir den
Primarenergieverbrauch darstellt, gefolgt von Kohle mit 25 % und Erdgas mit 21 %; in der
Erwagung, dass das Zeitalter billiger und im Uberfluss vorhandener fossiler Energie jedoch
zu Ende geht,

in der Erwégung, dass geméal den Daten von Eurostat im Jahr 2006 33,5 % der Rohdlein-
fuhren in die Europdaische Union aus Russland, 15,8 % aus Norwegen und 27 % aus
arabischen Staaten kamen und dass 42 % der Gaseinfuhren in die Européische Union aus
Russland, 24,2 % aus Norwegen und 25,9 % aus arabischen Staaten kamen,

in der Erwdgung, dass die Internationale Energie-Agentur bis 2030 eine Zunahme des
Weltenergiebedarfs um mindestens 60 % vorhersagt und dieser wachsende Energiebedarf
auch von den Schwellenlédndern verursacht wird,

in der Erwagung, dass die Entwicklungen auf den Energiemarkten zur Verfolgung der
Klimaschutzziele beitragen, indem marktbedingte Verteuerungen der Energiepreise wichtige
Anreize fur einen nachhaltigen Umgang mit Ressourcen und somit einem Verbrauch mit
geringen CO,-Emissionen bieten,

in der Erwagung, dass die Deckung des steigenden Energiebedarfs allein durch fossile
Brennstoffe mittel- und langfristig ausgeschlossen ist und dass die Investitionsent-
scheidungen der nachsten Jahre die Struktur des Energiesystems und des Energiemixes fiir
die kommenden Jahrzehnte bestimmen werden,

in der Erwdagung, dass der wachsende Energiebedarf mehrere sich ergdnzende MaRnahmen
wie die dringende Modernisierung des bestehenden fossil befeuerten Kraftwerksparks und
der Verteilungsnetze im Hinblick auf eine gewaltige Steigerung der gesamten Energie-
effizienz, den Bau neuer Kraftwerke und den stetigen Ausbau erneuerbarer Energiequellen
erforderlich macht,
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AF. in der Erwégung, dass Energieeinsparungen langfristig die rentabelste und sauberste Form
der Ressourcenschonung und damit des Klimaschutzes sind, und in der Erwédgung, dass
engagierte und nachhaltige Anstrengungen zur Verbesserung der Energieeffizienz in der
Européischen Union weithin strukturelle Lésungen in der gesamten Wirtschaft bewirken
werden und damit den Weg zu einer umweltfreundlichen Wirtschaft mit geringen CO»-
Emissionen ebnen,

AG.in der Erwégung, dass die Nutzung der Kernenergie — ungeachtet der Verfuigbarkeit von
Uran — weiterhin die Frage nach der sicheren Endlagerung von Atommdill sowie der
Verbreitung der Technologie an undemokratische Staaten aufwirft,

AH.in der Erwégung, dass der Entwurf des Internationalen Thermonuklearen Versuchsreaktors
ein kapitalintensiver Entwicklungsschwerpunkt fir die Kernfusion als eine mogliche neue
Energiequelle der Zukunft geworden ist und dass ein eventueller Beitrag zum Energiemarkt
erst duRerst langfristig zu erwarten ist,

Biokraftstoffe

Al. in der Erwégung, dass die gegenwartige Biokraftstoffpolitik unter Berticksichtigung globaler
Aspekte betrachtet werden muss, wobei auf der einen Seite zunehmender Wettbewerb um
fruchtbares Land und auf der anderen Seite insbesondere im Verkehrssektor steigender
Bedarf an erneuerbaren Energiequellen herrscht,

AJ. in der Erwégung, dass die Produktion von Biomasse zur Energiegewinnung und als
Treibstoff vielen Entwicklungslandern neue wirtschaftliche Mdglichkeiten bietet und sie
selbst von Energieimporten unabhangiger macht, vorausgesetzt, die Produktion dieser
Biomasse ist nachhaltig und fiihrt nicht beispielsweise zu Monokultur oder zur Konkurrenz
mit der Nahrungsmittelerzeugung,

AK.in der Erwégung, dass das Emissionsreduktionspotenzial vieler Biokraftstoffe der ersten
Generation im Vergleich zu konventionellen Treibstoffen nach einer umfassenden
Lebenszyklusanalyse zum Teil deutlich verringert ist, und in der Erwégung, dass Fragen der
Nachhaltigkeit, der Umweltvertraglichkeit und der Verfligbarkeit von Anbaufléchen in
Konkurrenz zur Lebensmittelproduktion bisher nicht befriedigend gelést werden konnten,

AL. in der Erwagung, dass eine nachhaltige Biokraftstoffpolitik darauf ausgerichtet sein sollte,
sowohl Nachhaltigkeitskriterien fur die Herstellung von Biokraftstoffen festzulegen, als auch
die moglichst zligige Entwicklung von Biokraftstoffen der zweiten Generation zu férdern,

AM.in der Erwégung, dass die Mineraldlindustrie erst bei einer entsprechenden Nachfrage nach
Biokraftstoffen flachendeckend die notwendige Infrastruktur fir neue Treibstoffe aufbauen
wird, dass es jedoch seitens der Automobilindustrie technologische Forschritte gibt, jedes
Mischungsverhaltnis von Benzin und Biotreibstoff iber einen Sensor im Fahrzeug zu
ermitteln, und es diese zusatzliche technische Ausstattung erméglicht, auch altere Fahrzeuge
mit Biotreibstoff zu betanken, um so zu CO,-Emissionsreduktionen (ber den gesamten
Fahrzeugbestand zu gelangen,

AN.in der Erwégung, dass das Potenzial von Biokraftstoffen nur umgesetzt werden kann, wenn
sie als eine Komponente der Entwicklung nachhaltiger Verkehrssysteme betrachtet werden,
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die auch die Entwicklung und Nutzung hochgradig kraftstoffsparender Fahrzeuge
einschlielit,

Energieeffizienz

AO.in der Erwégung, dass mehrere Mitgliedstaaten keine klare Energieeffizienzstrategie
verfolgen,

AP. in der Erwégung, dass die Mitgliedstaaten die Nutzung von Energieeffizienzzertifikaten
verbessern und ausweiten und die Empfehlungen an finanzielle Anreize kniipfen sollten,

AQ.in der Erwégung, dass durch einen sinkenden Energieverbrauch in Kombination mit
Energieeffizienz auf individueller und kommunaler Ebene neue wirtschaftliche Aktivitaten
und neue Arbeitspléatze geschaffen werden und die Energiearmut bekdmpft wird,

AR.in der Erwégung, dass 40 % des Endenergieverbrauchs auf den Gebdudesektor und damit
33 % aller Treibhausgasemissionen auf die bebaute Umwelt zurtickgehen,

AS. in der Erwégung, dass der Gebaudesektor (Wohngebaude sowie gewerbliche und 6ffentliche
Bauten) durch die Modernisierung von Warmeddmmung und Heizungs- beziehungsweise
Kihlungssystemen, Elektrogerdten und Liftungsanlagen sowie den Einbau von
Sonnenschutz tber ein enormes und kosteneffizientes CO,-Reduktionspotenzial verfiigen,

AT.in der Erwagung, dass Niedrigenergiehduser attraktiv, modern und kostengunstig sind,

AU.in der Erwégung, dass die Entkopplung des Wachstums des Energieverbrauchs vom
Wirtschaftswachstum durch Investitionen in die Energieeffizienz in allen Bereichen der
Gesellschaft ein zentrales Ziel der Europdischen Union ist,

AV.in der Erwégung, dass die Entwicklung von Finanzinstrumenten und die Zuweisung der
erforderlichen Haushaltsmittel fiir die Steigerung der Energieeffizienz sowie eine
kontinuierliche Uberpriifung und Anpassung von Effizienzstandards fiir Elektro- und
Elektronikgeréte an Marktentwicklungen ebenso notwendig sind wie eine Ausweitung der
Standards auf industrielle Grol3gerate und die Priifung der verbindlichen Mdglichkeit des
Ausschaltens von Geraten,

Mobilitat und Logistik

AW.in der Erwagung, dass die Entkoppelung des Verkehrswachstums vom allgemeinen
wirtschaftlichen Wachstum ein Schlusselziel der EU-Verkehrspolitik ist, die Nachfrage nach
Transportdienstleistungen jedoch trotzdem starker als das Bruttoinlandsprodukt gewachsen
ist und der bereits hohe Anteil der Verkehrsemissionen am Treibhausgasausstol} in der
Europdischen Union somit weiter zunimmt,

AX.in der Erwdgung, dass gegenwartig etwa ein Drittel des Endenergieverbrauchs der
Europdischen Union auf den Verkehr entféllt und dass der Verkehrssektor fast vollstandig
(zu 97 %) von erddlbasierten Kraftstoffen (Benzin und Diesel) abhangig ist,

AY.in der Erwégung, dass die Treibhausgasemissionen der Europdischen Union im Zeitraum von
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AZ.

BA.

BB.

BC.

BD

BE.

BF.

BG.

BH.

BI.

BJ.

1990 bis 2005 um 14 % statt um 7,9 % gesunken waren, wenn der Transportsektor die
gleiche Reduktionsleistung erbracht hatte wie andere Sektoren,

in der Erwagung, dass 80 % der europdischen Bevolkerung in stadtischen Gebieten leben, in
denen 40 % aller verkehrsbedingten Emissionen erzeugt werden, wobei Verkehrs-
uberlastungen, die sich ebenso hauptsachlich auf urbane Gebiete konzentrieren, die
Europdische Union etwa 1 % des BIP kosten,

in der Erwdgung, dass urbane Mobilitat einerseits direkt mit individueller Lebensqualitéat
verbunden ist, andererseits gerade der Individualverkehr in Stadten erheblich zu Treibhaus-
gasemissionen und anderen Umweltproblemen wie Luftverschmutzung und Larm beitragt
und damit die Lebensqualitét vieler Blrger durch negative Gesundheitsauswirkungen zum
Teil erheblich beeintrachtigt, anstatt sie zu fordern,

in der Erwagung, dass die Hélfte aller von den europaischen Birgern zuriickgelegten Fahrten
kirzer als 5 km ist,

in der Erwdgung, dass im taglichen Regional- und Pendelverkehr 60 % aller Autofahrten und
90 % der Bahnfahrten auf eine Distanz von hochstens 30 km entfallen,

.in der Erwégung, dass der Gutertransport auf Schiene und Wasser zwischen 2001 und 2006

abgenommen (von 18,6 % auf 17,7 % beziehungsweise von 6,5 % auf 5,6 %) und auf der
Stralle zugenommen hat (von 74,9 % auf 76,7 %),

in der Erwagung, dass der Transport von Passagieren und Gutern zu Wasser eine der
energieeffizientesten Varianten ist und der Guteranteil, der in der Europdischen Union zu
Wasser transportiert wird, bei circa 40 % liegt,

in der Erwdgung, das Schétzungen zufolge der Energieverbrauch der Binnenschifffahrt pro
Tonne Guter und Kilometer ein Sechstel des Energieverbrauchs der Stralle und die Hélfte der
Energieverbrauchs des Schienenverkehrs betragt,

in der Erwagung, dass Programme wie Marco Polo und NAIADES von den Mitgliedstaaten
nicht ausreichend dazu genutzt worden sind, den Warentransport auf den Binnenschiffs- und
Seeverkehr zu verlagern,

in der Erwégung, dass der Handel auf Uberseerouten zunimmt und der Trend im Schiffbau
zu grolReren Container- oder Passagierschiffen geht, die mehr Schwer6l verbrauchen und
somit die Umwelt noch starker belasten als bisher, ohne dass die internationale Schifffahrt
Teil der internationalen Klimaschutzbemiihungen ist,

in der Erwagung, dass die erfolgte schrittweise Liberalisierung und Deregulierung des
Luftfahrtsektors im vergangenen Jahrzehnt einerseits eine wesentliche VVoraussetzung fur die
dynamische Entwicklung des europdischen Flugverkehrs war und Passagierfliige innerhalb
der Europdischen Union von 1995 bis 2004 um 49 % zugenommen haben, dass aber
andererseits auch die Kohlendioxid-Emissionen des gesamten Sektors von 1990 bis 2005 um
79 % gestiegen sind,

in der Erwdgung, dass das Wachstum der Luftfahrtbranche die Umweltauswirkungen trotz
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technischer und betrieblicher VVerbesserungen weiter vergroert, jedoch bisher eine Debatte
uber verbindliche Emissionsnormen fur Flugzeugmotoren zur technologischen Verbesserung
der Triebwerke nur begrenzt stattgefunden hat und Studien zur Durchfuihrbarkeit hierzu
fehlen,

BK.in der Erwégung, dass die Kommission und die Mitgliedstaaten die Gemeinsame
Technologieinitiative ,,Clean Sky*“ und die Programme SESAR (europdisches
Flugverkehrsmanagementsystem der neuen Generation), GALILEO (europdisches
Satellitennavigationssystem) und GMES (Globale Umwelt- und Sicherheitsiiberwachung)
sowie Forschungsprojekte fiir intelligente Verkehrssysteme aufgelegt haben, um die
Energieeffizienz im Verkehrssektor zu steigern,

BL. in der Erwdagung, dass durch die Luftfahrt neben Kohlendioxid auch Stickoxide, Wasser-
dampf, Sulfat- und Russpartikel in die Atmosphére gelangen, die nach Schéatzungen des
Zwischenstaatlichen Ausschusses fir Klima&nderungen (IPCC) die Gesamtwirkung der
Luftverkehrsemissionen um den Faktor zwei bis vier verstarken, ohne den zusatzlichen
Effekt der Zirruswolkenbildung in dieser Schétzung zu berucksichtigen,

BM.in der Erwdgung, dass die Einwohner von Gebieten in duRerster Randlage sowie die
Wirtschaft in diesen Gebieten hinsichtlich ihrer Mobilitat und Entwicklung stark auf den
Flugverkehr angewiesen sind,

BN. in der Erwdgung, dass betont werden sollte, dass die effizienteste Moglichkeit zur
Verringerung der verkehrsbedingten Emissionen auf lange Sicht darin besteht, die
Gesamtzunahme des Verkehrs zu verringern, indem der 6ffentliche Personenverkehr als
Alternative zu Personenkraftwagen attraktiver gemacht, das Volumen des Schienenverkehrs
gesteigert und sichergestellt wird, dass in Stadt- und Infrastrukturplanungen die absolute
Notwendigkeit beruicksichtigt wird, die Nutzung von Personenkraftwagen einzuschranken,

Tourismus und Kulturdenkmaler

BO. in der Erwégung, dass nach einer Untersuchung des UNESCO-Zentrums fur das Welt-
kulturerbe ein Zehntel aller Weltkulturdenkméler oder Weltkulturlandschaften durch
Auswirkungen des Klimawandels geféhrdet sind,

BP. in der Erwégung, dass Europa laut der Welttourismusorganisation der Vereinten Nationen
die wichtigste Tourismusregion der Welt ist und 55 % aller internationalen Touristen-
ankinfte im Jahre 2006 auf Europa entfielen,

BQ. in der Erwégung, dass der Klimawandel Veranderungen der Tourismusstrome verursachen
kann und diese Veranderungen erhebliche 6konomische Nachteile fiir die betroffenen
Urlaubsregionen bedeuten wiirden,

Industrieemissionen

BR. in der Erwégung, dass das EU-Emissionshandelssystem ein einzigartiges Instrument zur
Erreichung von Emissionsreduktionen bei gréitmaéglicher Effizienz ist und eine
Vorbildfunktion fir vergleichbare Systeme hat, deren Kompatibilitat jedoch gewahrleistet
sein sollte,
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BS. in der Erwdgung, dass die industriellen Sektoren eine Schliisselrolle dabei spielen, die
Zielvorgaben des Europdischen Rates fiir die Verringerung der Treibhausgasemissionen zu
erfullen, und dass sie ermutigt werden sollten, die industriellen Treibhausgasemissionen
weiter zu reduzieren und gleichzeitig wettbewerbsféhig zu bleiben,

BT.in der Erwdgung, dass der Grundgedanke der Mechanismen fiir umweltvertrégliche
Entwicklung (Clean Development Mechanism — CDM) und gemeinsame Umsetzung (Joint
Implementation — JI) — die Verbreitung von modernen und effizienten Technologien — in der
Praxis funktionieren sollte und dass CDM/JI auf hochwertige Projekte begrenzt werden
sollte, die nachgewiesene zusatzliche Verringerungen der Treibhausgasemissionen erbringen,

Landwirtschaft und Viehzucht

BU. in der Erwégung, dass Veranderungen in der landwirtschaftlichen Praxis, die EU-Umwelt-
gesetzgebung sowie jlingste Strukturreformen der Gemeinsamen Agrarpolitik auf
Nachhaltigkeit abzielen und folglich indirekt Gber eine bessere Nutzung der verfligbaren
Ressourcen zu einer Emissionsreduktion flhren,

BV.in der Erwégung, dass die Landwirtschaft ein Emittent von Treibhausgasen ist, aber auch
einen positiven Beitrag zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen leistet und auch direkt
unter den negativen Auswirkungen des Klimawandels leidet, die in den einzelnen Regionen
Europas verschiedene wirtschaftliche und soziale Folgen haben,

BW.in der Erwégung, dass der grol3flachige Anbau von Futtermitteln fur die Tierzucht erheblich
zu den Gesamttreibhausgasemissionen der Landwirtschaft beitragt,

BX.in der Erwégung, dass spezifische Klimaschutzziele in der Landwirtschaft — wie verbindliche
Vorgaben zur Reduktion von Methan- und Lachgasemissionen — ebenso fehlen wie
Anreizsysteme, um die bereits vorhandenen Emissionsreduktionspotenziale auszunutzen,

BY.in der Erwégung, dass eine naturnahe Aufzucht von Vieh signifikante Umweltdienst-
leistungen durch Landschaftspflege und den Erhalt von Weideflachen bei geringerem
Energieaufwand und weniger Emissionen leistet,

BZ. in der Erwégung, dass Viehbestande den verfligbaren Flachen anzupassen sind und dass
nachhaltige Weidepraktiken helfen kénnen, Bodenerosionen auf Weideflédchen zu
verhindern,

Walder

CA.in der Erwagung, dass Walder einen groRRen Wert fiir die Biosphére und zahlreiche
Funktionen im globalen Okosystem haben, und dass bei der derzeitigen Bemessung des
wirtschaftlichen Werts von Waldern ihr 6kologischer und sozialer/gesellschaftlicher Wert
nicht berticksichtigt wird,

CB. in der Erwégung, dass Wélder in ihrer Eigenschaft als Kohlenstoffspeicher dank der
nachhaltigen Nutzung und dem Schutz der Wélder, als Kohlenstoffsenken infolge von
Aufforstung und als erneuerbarer Rohstoff zum Ersatz fossiler Brennstoffe und fossiler
Erzeugnisse eine dreidimensionale Funktion bei der Einddmmung des Klimawandels haben,
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CC.

CD.

CE.

CF.

CG.

CH.

in der Erwagung, dass tber 30 % der weltweiten Landmasse von Wald bedeckt ist, darin
mehr als zwei Drittel aller auf der Erde lebenden Arten vorkommen, und dass etwa 30 % der
jahrlichen Treibhausgasemissionen von Waldern aufgenommen werden,

in der Erwdgung, dass Waélder einerseits eine wesentliche Rolle bei der Einddmmung des
Klimawandels spielen, andererseits jedoch wenigstens ein Drittel der weltweiten Walder von
den Folgen des Klimawandels betroffen sind,

in der Erwdgung, dass die groRRe Problematik der Waldvernichtung in den damit verbundenen
soziobkonomischen Faktoren wie Armut und Unterentwicklung, schwache politische
Institutionen und mangelnde Rechtstaatlichkeit sowie ungerechte Eigentumsverhaltnisse und
Korruption liegt, die neben anderen Folgen zur illegalen Abholzung und zur Vernichtung
von Waldern fiihren kdnnen,

in der Erwdgung, dass die Zerstérung von Waldgebieten durch Abholzung, nicht
nachhaltigen Holzeinschlag oder Feuer, die unter anderem von Hitzewellen ausgeldst
werden, erheblich zu den CO,-Emissionen beitragt,

in der Erwdgung, dass es keine ausreichenden Strategien und Programme zur Wieder-
aufforstung der zerstorten Waldflachen gibt,

in der Erwagung, dass die Zusammensetzung der Forstplantagen in der Europdischen Union
nicht die natlrlichen Eigenschaften von Mischwaldern in Europa aufweist,

Bodenschutz

Cl.

CJ.

in der Erwagung, dass Europas Bdden rascher als je zuvor irreversiblen Schéden ausgesetzt
sind, deren Ausmale durch den Klimawandel verstarkt werden,

in der Erwagung, dass das Auftauen von Permafrostbdden den Zustand der Béden in der
ndrdlichen Hemisphére verdndert und zusatzlich erhebliche Mengen an Methan in die
Atmosphare entlasst,

Wasserbewirtschaftung

CK.

CL.

in der Erwagung, dass die Verfugbarkeit von Wasserressourcen, die Versorgung mit
Trinkwasser und sonstigem Wasser, der Wasserverbrauch und die Abwasserbehandlung in
engem Zusammenhang mit wirtschaftlichen und sozialen Rahmenbedingungen stehen,

in der Erwdgung, dass die in Europa bestehenden regionalen Unterschiede in Bezug auf die
verfligbaren Wasserressourcen und das Auftreten von Hochwasser und Dirren durch den
Klimawandel noch verstarkt werden,

Fischerei

CM.in der Erwégung, dass Fisch und Meeresfriichte eine bedeutende Nahrungsquelle sind, der

Ozean der groRte globale Kohlenstoffspeicher ist und als Quelle fiir Biomasse und Rohstoffe
dient,
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CN. in der Erwégung, dass die Nahrungsressourcen der Meere bereits tberfischt werden,
Abfallbehandlung und Ressourcenmanagement

CO.in der Erwagung, dass die Abfallhierarchie eine wesentliche Grundlage flr die Ausrichtung
der MalRnahmen zur Einddmmung des Klimawandels in der Abfallwirtschaft ist,

CP. in der Erwégung, dass erkannt werden sollte, dass sich die EU-Abfallgesetzgebung
zusammen mit Innovationen im Bereich der Abfallbeseitigung und der verstérkten Nutzung
von Recyclingprodukten positiv auf die Umwelt auswirkt und sie dazu beitrégt, die Netto-
Treibhausgasemissionen aus dem Abfallsektor zu reduzieren, wenngleich noch nicht alle
Potenziale genutzt werden,

CQ.in der Erwagung, dass die Abfallmengen bedauerlicherweise trotz aller Bemihungen weiter
zunehmen,

Anpassungsmafinahmen

CR. in der Erwagung, dass Anpassungsmanahmen aller Art eine Versicherung fir die Zukunft
darstellen, um Schéaden aufgrund historischer Treibhausgasemissionen und des damit ver-
bundenen Temperaturanstiegs zu mildern,

CS. in der Erwagung, dass eine reine Kosten-Nutzen-Analyse bei der Entwicklung von
AnpassungsmalRnahmen nicht ausreicht, um allen Bevdlkerungsgruppen ein notwendiges
Mindestmal an Schutz zu garantieren; in der Erwédgung, dass im Hinblick auf solche
Malinahmen unverziiglich die lokalen Auswirkungen des Klimawandels untersucht werden
mussen,

CT. in der Erwagung, dass der Verbrauch der nattirlichen Ressourcen laut der Studie Millenium
Ecosystem Assessment mittlerweile zwei Drittel aller Okosysteme bedroht, die Verwund-
barkeit gegenliber Klima&nderungen verschéarft und damit den Druck, schnellstmdglich
Anpassungsmalnahmen zu entwickeln, noch erhéht,

CU. in der Erwagung, dass in dem gemeinsamen Bericht von EUA, GFS (Gemeinsame
Forschungsstelle) und WHO (Weltgesundheitsorganisation) Impacts of Europe’s changing
climate darauf hingewiesen wird, dass der Grad der Gefahrdung durch den Klimawandel in
den einzelnen Regionen und Wirtschaftszweigen in Europa stark variiert, wobei Berg-
regionen, Kustengebiete, der Mittelmeerraum und die Arktis starker betroffen sind, und in
der Erwdgung, dass in diesem Bericht betont wird, dass zuséatzlich zu einer verstérkten
weltweiten Reduzierung der Treibhausgasemissionen vorausschauende Anpassungsmali-
nahmen auf européischer und nationaler Ebene erforderlich sind, um die Auswirkungen zu
mildern,

Gesundheit

CV.in der Erwégung, dass sich manche Gesundheitsfolgen des Klimawandels, wie beispiels-
weise von der WHO berichtet, durch eine Vorbereitung und Starkung der Gesundheits-
systeme und durch entsprechende PréventivmaRnahmen unter besonderer Beachtung der
Ausbreitung von tropischen Erkrankungen und durch Informationskampagnen, die besonders
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auf gefahrdete Gruppen wie schwangere Frauen, Neugeborene, Kinder und &ltere Menschen
gerichtet sind, in Schach halten lassen,

CW.in der Erwégung, dass der Europdische Aktionsplan fur Umwelt und Gesundheit 2004-2010
eindeutig nicht dazu ausreicht, die Umweltursachen — und vor allem die durch den
Klimawandel bedingten Umweltursachen — flir Gesundheitsprobleme anzugehen,

Wachstum und Beschéaftigung

CX.in der Erwagung, dass die auf der Tagung des Europdischen Rates vom Marz 2007
vereinbarten klimapolitischen Ziele technologisch und 6konomisch erreichbar sind und
einzigartige Geschaftsmoglichkeiten fur Tausende von Unternehmen in der Union bieten,

CY.in der Erwagung, dass viele Unternehmen die Tragweite der mit dem Klimawandel
verbundenen Chancen und Risiken noch nicht in ausreichendem MaRe erkannt haben,

CZ. in der Erwdagung, dass ein engagierter Einsatz fir den Klimaschutz mit anhaltendem
Wirtschaftswachstum und Wohlstand vereinbar ist, in der Erwégung, dass er eine wirksame
Investition mit einem wichtigen Anti-Rezessions-Effekt darstellen konnte und als
Aufforderung angesehen werden muss, weitreichende strukturelle Verdnderungen
vorzunehmen, deren letztendliches Ziel der Aufbau einer wirklich umweltfreundlichen
Wirtschaft ist,

DA.in der Erwégung, dass es eher innerhalb bestimmter Branchen als zwischen verschiedenen
Branchen zu einer Umschichtung von Arbeitsplatzen kommen wird,

Forderung von Zukunftstechnologien

DB. in der Erwégung, dass der Emissionshandel zwar der wesentliche Baustein des européischen
Klimaschutzprogramms ist, um tber Effizienzsteigerungen zu weniger Treibhaus-
gasemissionen zu gelangen, jedoch der Emissionshandel alleine nicht ausreicht, um den Weg
aus der CO,-Sackgasse zu finden und eine umfassende Umwalzung auf dem Gebiet der
Technologien mit geringem CO,-Ausstol’ auszuldsen,

DC. in der Erwdgung, dass die Ziele der Einddmmung des Klimawandels nur erreicht werden
koénnen, wenn angemessene finanzielle Lenkungsinstrumente vorhanden sind, die die
Entwicklung und Anwendung energieeffizienter und sauberer Technologien unterstiitzen,

DD.in der Erwégung, dass der nachhaltige Wohnungsbau enorme Mdglichkeiten zur Schaffung
von Arbeitsplétzen bietet,

DE. in der Erwégung, dass Effizienzsteigerungen alleine keine technologische Revolution
auslosen, sondern eine integrierte Strategie auf europaischer, nationaler und lokaler Ebene
zur Forderung von im Bereich neuer und fortgeschrittener Technologien und Prozesse und
zur Unterstiitzung ihrer Ubernahme erfordern,

DF.in der Erwagung, dass die Kohlenstoffabscheidung und -speicherung (CCS) in kleinem
MaRstab bereits in verschiedenen Bereichen — etwa bei der Ol- und Gasférderung —
Anwendung findet, sich aber als Grof3technologie fur den Klimaschutz noch in einem
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Fruhstadium befindet,

DG.in der Erwégung, dass die Kosten und Risiken noch gegentber den wirtschaftlichen
Vorteilen Uberwiegen und der Wirkungsgrad von Kraftwerken mit CCS trotz Verwendung
modernster Technologie sinkt,

DH.in der Erwégung, dass die CCS-Technologie als Briickentechnologie auf dem Weg zur
Entkarbonisierung des Energiesystems einen Losungsbeitrag zur Senkung der CO,-
Emissionen aus dem Kraftwerkspark bedeuten und als Ergdnzung zum Ausbau der
erneuerbaren Energien dienen kénnte, dass aber CCS eine ,,End-of-pipe“-Technologie ist,

Intelligente Computersysteme und Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT)

DI. in der Erwégung, dass der IKT-Sektor gegenwaértig 2 % des weltweiten CO,-Ausstolies
verursacht, die Branche aber nicht nur ihre eigenen CO,-Emissionen senken, sondern vor
allem innovative und energieeffizientere Anwendungen fiir die gesamte Volkswirtschaft
entwickeln konnte,

Finanzierung und Haushaltsfragen

DJ. in der Erwégung, dass der gegenwartige EU-Haushalt fur die Erreichung der Klimaschutz-
ziele unzureichend ist, da die politische Prioritat der Bekampfung des Klimawandels noch
nicht mit entsprechenden Haushaltsmitteln ausgestattet ist,

DK.in der Erwdgung, dass im n&chsten Finanzrahmen Haushaltsmittel zur Bek&mpfung des
Klimawandels und zum Aufbau einer européischen Anpassungspolitik ausgewiesen werden
mussen, um Uber ein ausreichendes ,,Klima-Budget“ der Europdischen Union fir die néchste
Haushaltsperiode nach 2013 verfuigen zu kdnnen,

DL. in der Erwégung, dass der Bekdmpfung des Klimawandels in allen EU-Politiken Rechnung
getragen werden muss; in der Erwagung, dass die Europaische Union folglich nicht langer
nur bestehende Ressourcen umverteilen kann, sondern die Schaffung neuer Ressourcen zur
Finanzierung der sektorlibergreifenden Bekdmpfung des Klimawandels férdern sollte,

Bildung, Ausbildung, Berichterstattung, Kennzeichnung und Bewusstseinsbildung

DM.in der Erwégung, dass die wirtschafts- und gesellschaftspolitischen MalRnahmen zur
Bekdmpfung des Klimawandels einen kulturellen Wandel einleiten, der etablierte
Gewohnheiten und Lebensstile verdndern wird, sich jedoch ein wirklich nachhaltiger
Konsum und Rohstoffgebrauch in allen Teilen der Gesellschaft ohne ein Umdenken und
Verhaltensanderungen nicht durchsetzen l&sst und hierfiir neuartige Verbrauchsmuster und
Lebensstile entworfen werden missen,

DN.in der Erwégung, dass der Klimawandel einen technologischen Modernisierungsschub
auslosen wird, dessen 6konomische Chance nur dann genutzt werden kann, wenn aus-
reichend qualifizierte Fachkréfte am Arbeitsmarkt verfugbar sind,

DO.in der Erwégung, dass die Sonderumfrage des Eurobarometers (Eurobarometer Spezial
Nr. 300) eindeutig zeigt, dass der Klimawandel von einer grof’en Mehrheit der Befragten in
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DP.

DQ.

DR.

DS.

DT.

Europa als sehr ernstes Problem gesehen wird, jedoch viele Befragte tiber einen Mangel an
Informationen klagen und sich personliche Initiativen, um dem Klimawandel zu begegnen,
auf eher einfache MalRnahmen wie Milltrennung oder geringeren Energie- und Wasser-
verbrauch beschranken, die keine wesentliche Verhaltensanderung im taglichen Leben
erfordern,

in der Erwagung, dass die erforderlichen Informationen zur Verfligung stehen, um eigene
Mobilitdtsgewohnheiten, etwa hinsichtlich der Nutzung des privaten Pkw und alternativer
Fortbewegungsarten (Gehen, Radfahren oder 6ffentliche Verkehrsmittel), zu hinterfragen,

in der Erwagung, dass EU-Klimaschutzvorgaben und -gesetze lokalen und kommunalen
Entscheidungstrégern helfen, die Lebensqualitét in vielen Stadten der Europdischen Union zu
verbessern und lokale Initiativen in GrolRraumen entscheidend dazu beitragen, den
Kohlendioxidausstol} der Européischen Union zu verringern,

in der Erwdgung, dass es nicht allein Aufgabe des Einzelhandels ist, auf ein alternatives
Kaufverhalten der Kunden hinzuwirken; in der Erwagung, dass hingegen Unternehmen
insgesamt Uber ihre Geschaftsmodelle und Produktionsprozesse Vorbilder fur Nachhaltigkeit
und Ressourceneffizienz geben und tber ihre Belegschaft einen erheblichen Multiplikator fir
klimafreundliches Handeln nutzen kdénnen,

in der Erwagung, dass Verbraucherinformationen tber die Klimaauswirkungen land-
wirtschaftlicher Produkte weitgehend fehlen, gezielte Informationskampagnen aber das
Kaufverhalten der Konsumenten beeinflussen kdnnen und damit auch gesundheitspolitische
Ziele erreicht werden kénnen,

in der Erwdagung, dass das Problem des Klimawandels nicht ohne die umfassende Ein-
beziehung der lokalen Bevolkerung in allen Teilen der Welt angegangen werden kann, und
daher in der Erwégung, dass eine der wesentlichen Aufgaben darin bestehen wird, ihr durch
alle erdenklichen MaBRnahmen die Informationen bereitzustellen, die sie bendtigt, um einen
Beitrag zur L6sung der Probleme zu leisten und sich auch selbst zu schiitzen, wenn es zu den
unvermeidlichen Anpassungsschwierigkeiten kommt,

2050 - Die Zukunft beginnt heute

DU.

DV.

in der Erwdgung, dass der Ressourcenbedarf der Weltbevolkerung bereits heute die
natiirliche Regenerationsfahigkeit der Erde um ein Viertel ibersteigt und damit nach-
folgenden Generationen die Lebensgrundlage entzogen wird,

in der Erwdgung, dass die Grundlagen zukinftiger Produktionsweisen und Konsumverhalten
mafRgeblich durch politische Entscheidungen der Gegenwart gesetzt werden, die Weitsicht
und politische Fuhrerschaft erfordern, eine nachhaltigere Lebensweise ohne den Beitrag von
Wirtschaft, Wissenschaft, Medien, organisierter Zivilgesellschaft und Bilirgern aber nicht
maoglich sein wird,

DW.in der Erwdgung, dass der Klimawandel ein globales Umweltproblem ist, dessen Ursachen

struktureller Natur sind,

Politische Leitideen
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1. erinnert an seine vorstehend aufgefiihrte EntschlieBung vom 21. Mai 2008 und insbesondere
daran, dass alle Bemihungen um die Verringerung der Emissionsmengen darauf abzielen
sollten, deutlich unter dem Zielwert von 2°C zu bleiben, weil schon dieses Erwarmungs-
niveau unsere gesamtgesellschaftlichen und individuellen Lebensweisen erheblich beein-
trachtigen und wesentliche Veranderungen der Okosysteme und der Wasserressourcen mit
sich bringen wiirde; ist zutiefst besorgt dartiber, dass vielen kirzlich erschienenen wissen-
schaftlichen Berichten zufolge der Klimawandel schneller verlauft und mit schwer-
wiegenderen negativen Auswirkungen einhergeht, als urspriinglich angenommen; fordert
daher die Kommission auf, die neuesten wissenschaftlichen Erkenntnisse aufmerksam zu
verfolgen und zu analysieren, um insbesondere beurteilen zu kénnen, ob der Zielwert der
Europdischen Union von 2°C nach wie vor ausreicht, um das Ziel der Abwendung
gefahrlicher Klimadnderungen zu erfillen;

2. betont, dass es dringend notwendig ist, — einem horizontalen Ansatz folgend — die globale
Erwarmung und den Klimawandel als neuen Parameter in alle Bereiche und Politikfelder zu
integrieren und die Ursachen und Folgen der globalen Erwérmung und des Klimawandels in
allen mafgeblichen Bereichen der EU-Gesetzgebung zu beriicksichtigen;

3. erinnert insbesondere an die wesentlichen Zielvorgaben beim Kampf gegen den Klimawandel
und unterstreicht, dass es wichtig ist, gemal den Empfehlungen des vierten Sach-
standsberichts des IPCC und des Fahrplans von Bali zum Klimawandel der Europdischen
Union und den anderen Industrielandern als Gruppe fiir die Reduktion von Treibhaus-
gasemissionen im Vergleich zum Jahr 1990 ein mittelfristiges Ziel von 25 % bis 40 % bis
2020 sowie ein langfristiges Reduktionsziel von mindestens 80 % bis 2050 vorzugeben,
wobei der Schwerpunkt weiter darin besteht, den Anstieg der globalen Durchschnitts-
temperatur auf 2°C im Vergleich zum vorindustriellen Niveau zu begrenzen, und erreicht
werden soll, dass dieses Ziel mit einer Wahrscheinlichkeit von 50 % verwirklicht werden
kann;

4. Dbetont, dass die Beeinflussung des Klimas durch einen Staat nicht auf seine physischen
Emissionen beschrénkt ist; fordert die Européische Union nachdrticklich auf, unverziiglich
auf EU-Ebene und im Rahmen internationaler Verhandlungen MaRnahmen einzuleiten, um
Rechnungslegungsgrundsatze zu entwickeln, in denen sémtliche Auswirkungen des
Konsums, einschliel3lich der Auswirkungen des internationalen Flugverkehrs, enthalten sind;

5. fordert die Kommission auf, die ,,CO,-FulRabdriicke®” zukinftiger europdischer politischer
Initiativen zu prifen, um sicherzustellen, dass die auf européischer Ebene festgelegten
Klimaschutzziele erreicht werden und gleichzeitig ein hohes MaR an Umweltschutz und
Schutz der 6ffentlichen Gesundheit gewahrleistet wird,;

6. weist nachdriicklich auf die wiederholt vom Européischen Parlament zum Klimaschutz
vorgeschlagenen politischen MaRnahmen und Kooperationen auf internationaler Ebene,
einschlieBlich der regionalen multilateralen Abkommen, sowie auf der Ebene der
Européischen Union und ihrer Mitgliedstaaten hin;

7. begrifit die Annahme des Pakets legislativer EU-MalRnahmen (das sogenannte ,,Energie- und
Klimapaket®), in dem die einseitige Reduzierung der Treibhausgase in der Européischen
Union um 20 % verlangt wird und ein Verfahren zur Verstarkung der Anstrengungen



10.

11.

12.

13.

14.

festgelegt ist, mit denen entsprechend den Verpflichtungen in einem kiinftigen Abkommen
eine Reduzierung um 30 % erreicht und der Anteil an erneuerbaren Energietragern im
Energiemix der Européischen Union bis 2020 auf 20 % erhtht werden soll, und fordert die
Mitgliedstaaten auf, diese legislativen MaRnamen reibungslos und rasch umzusetzen; fordert
die Kommission auf, die Umsetzung des ,,Klima- und Energiepakets* genau zu tiberwachen;

ist der Ansicht, dass bestimmte Grundsatze, die im Rahmen des Energie- und Klimapakets
vereinbart wurden, auch im Hinblick auf eine internationale Einigung sinnvoll sind,
insbesondere die verbindliche lineare Ausrichtung der Verpflichtungen der Industriestaaten,
die Differenzierung auf der Grundlage der im Jahr 2005 erfassten Emissionen und die
vorgeschriebene Einhaltung eines jahrlichen Faktors flr die Senkung der Emissionen;

fahlt sich der Fuhrungsrolle der Europdischen Union in den internationalen Verhandlungen
im Rahmen des UNFCCC auf der Ebene der COP und MOP, aber auch in anderen
internationalen Foren wie der WTO, der Weltbank und dem IWF verpflichtet; weist ferner
darauf hin, dass die Europdische Union und ihre Mitgliedstaaten die Ziele des Kyoto-
Protokolls unbedingt erfullen missen, um diese Fihrungsrolle glaubhaft auszutiben;

teilt die Auffassung, dass die Entwicklung, die Anwendung und der Export moderner
Umwelttechnologien gleichzeitig einen Beitrag zur Erfullung der Lissabon-Strategie und der
EU-Kyoto-Ziele sowie weiterer Klimaschutzvorgaben leisten, und weist darauf hin, dass die
Lissabon-Strategie und das Energie- und Klimapaket vollstandig mit einbezogen werden
sollten, um ehrgeizige Umweltschutzziele und Wirtschaftswachstum zu erreichen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten nachdrticklich auf, die Forderung der
Vereinten Nationen nach einem ,,griinen New Deal“ zu unterstiitzen; fordert angesichts der
Finanzkrise, dass die Investitionen zur Wiederbelebung des Wirtschaftswachstums
nachhaltig sein miissen, insbesondere durch die Forderung griiner Technologien, mit denen
die kunftige Wettbewerbsfahigkeit Europas erhoht wird und gleichzeitig Arbeitsplatze
gesichert werden;

betont in diesem Zusammenhang, dass die Bekampfung des Klimawandels zu gesell-
schaftlichen Verdnderungen fihren wird, die dazu beitragen werden, neue Arbeitsplatze und
Industriezweige zu schaffen, die Energiearmut und die Abhangigkeit vom Import von Ol,
Gas und anderen fossilen Brennstoffen zu bekdmpfen und soziale Vorteile fiir die Blrger zu
bieten; betont, dass die Zusammenarbeit auf internationaler, regionaler und lokaler Ebene
von entscheidender Bedeutung sein wird, wenn dieses Ziel erreicht werden soll;

ist der Uberzeugung, dass der Klimawandel nur erfolgreich bekampft werden kann, wenn die
Biirger durchgéngig an diesem Prozess beteiligt und wahrend des Ubergangszeitraums zu
einer in Bezug auf CO,-Emissionen neutralen Wirtschaft geschiitzt werden; betont daher,
dass Malinahmen zur Einddmmung und Anpassung die Européische Union zu einem neuen
Modell nachhaltiger Entwicklung fiihren werden, durch das ihr sozialer Charakter gefordert
werden sollte, um den sozialen Konsens sicherzustellen;

betont, dass zunéchst dramatische Effizienzsteigerungen in allen Bereichen des téglichen
Lebens erreicht werden missen und in einem parallelen Prozess der Einstieg in eine
nachhaltige Produktions- und Konsumweise mit bewusster Ressourcenschonung auf der
Grundlage erneuerbarer Energiequellen begonnen werden muss;



15.

16.

17.

18.

unterstreicht in diesem Zusammenhang, dass das Budget der Europdischen Union sowie
bestehende und zukiinftige Finanzierungsinstrumente auf ihre Kompatibilitdt mit den Zielen
der europdischen Klimaschutzpolitik hin geprift und gegebenenfalls angepasst werden
mussen;,

betont, dass eine erfolgreiche Forschungs- und Entwicklungspolitik erst durch die praktische
Anwendung neuartiger Technologien uber gesicherte Marktzugénge ermdéglicht wird;

fordert die Erforschung potenzieller Trends der klimabedingten Migration und der damit
verbundenen Belastungen der ortlichen Dienstleistungen, um langfristige Planungs- und
Risikomanagement-Prozesse gestalten zu kénnen;

betont, dass nahezu die Halfte der Weltbevdlkerung jlinger als 25 Jahre ist, und dass die
heutigen Entscheidungen tber die Klimapolitik weitreichende Folgen fur die grofite
Generation junger Menschen in der Menschheitsgeschichte haben wird,;

Die internationale Dimension: die Zeit nach 2012, KlimaaufRenpolitik und internationaler
Handel

19.

20.

21.

22.

23.

begrult den auf der COP 14 und der COP/MOP 4 in Poznan gefassten Beschluss, von
Gesprachen zu echten Verhandlungen im Hinblick auf den Abschluss eines Abkommens flr
die Zeit nach 2012 und - in diesem Zusammenhang — die Annahme eines Arbeitsplans fur
das Jahr 2009 (iberzugehen; begriifit ferner, dass den Vorsitzenden das Mandat erteilt wurde,
einen Verhandlungstext vorzuschlagen, der bei der im Juni 2009 stattfindenen
Verhandlungsrunde gepruft werden soll;

dréngt die Kommission und die folgenden Ratsvorsitze, die Fuhrungsrolle bei den
internationalen Verhandlungen zu einem Abkommen fir die Zeit nach 2012 zu Gbernehmen
und bis Ende 2009 zu einem Abschluss zu gelangen, damit ausreichend Zeit verbleibt, das
zukiinftige Klimaschutzabkommen zu ratifizieren und eine Lucke zwischen den
Verpflichtungsperioden zu vermeiden;

betont, dass das neue Klimaschutzabkommen unter dem Dach der Vereinten Nationen auf
dem Prinzip der ,,gemeinsamen, aber unterschiedlichen Verantwortung* aufbauen sollte,
wobei die Industrieldnder eine fuhrende Rolle bei der Verringerung ihrer inl&ndischen
Emissionen einnehmen, wahrend sich die Entwicklungslander gemaR dem Bali-Aktionsplan
ebenfalls dazu verpflichten, im Rahmen einer nachhaltigen Entwicklung auf nationaler
Ebene angemessene EinddmmungsmaRnahmen zu ergreifen, die von den Industrieldndern
durch Technologie, Finanzierung und Kapazitatsaufbau in einer Weise untersttzt und
ermdglicht werden, die sich messen, aufzeichnen und berprifen l&sst;

fordert diejenigen Industrieldander unter den Vertragsparteien des UNFCCC, die das bislang
noch nicht getan haben, auf, Einzelverpflichtungen zur Emissionsreduzierung vorzuschlagen
und dadurch einen Beitrag zu den weltweiten Anstrengungen zur Erreichung der Ziele des
Abkommens zu leisten; begriit das Engagement von Entwicklungslandern fiir den
UNFCCC-Prozess sowie die Verpflichtungen und MaRnahmen, die einige von ihnen
selbststdndig eingegangen sind bzw. getroffen haben;

fordert die angehende US-Regierung mit Nachdruck auf, die in sie gesetzten Erwartungen zu



24.

25.

26.
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28.

29.

erfullen und durch die Annahme nationaler Rechtsvorschriften zur Senkung der
Treibhausgasemissionen und zur Forderung sauberer Technologien beizutragen sowie durch
ihre aktive Beteiligung an den internationalen Verhandlungen einen ehrgeizigen Rahmen
uber den Klimaschutz fur die Zeit nach 2012 mitzugestalten;

betont, dass das Ubereinkommen fiir die Zeit nach 2012 mit anderen Zielen der
internationalen politischen Agenden der Vereinten Nationen und der Européaischen Union
wie dem Erhalt der Biodiversitat, den Millenniums-Entwicklungszielen und Sicher-
heitsfragen in Einklang gebracht werden muss, damit politische Synergien genutzt werden
koénnen;

nimmt zur Kenntnis, dass die Kommission eine Mitteilung mit dem Titel "Ein umfassendes
Klimaschutziibereinkommen als Ziel fiir Kopenhagen" zum Standpunkt der Europdischen
Union im Zusammenhang mit der VVorbereitung der COP 15 der Vereinten Nationen zum
Klimawandel in Kopenhagen angenommen hat;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, eine KlimaaulRenpolitik aufzubauen und
die Klimaziele der Europdischen Union in den Vertretungen der Européischen Union und der
Mitgliedstaaten immer wieder zu thematisieren; verpflichtet sich selbst, bei seinen Kontakten
zu Parlamentariern aus anderen Landern die Klimaziele der Europaischen Union immer
wieder anzusprechen und zu verteidigen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, die Erfordernisse von Emissions-
reduktionen und AnpassungsmaRnahmen an die Folgen des Klimawandels in Entwicklungs-
hilfeprogramme zu integrieren beziehungsweise in Entscheidungsprozessen internationaler
Agenturen fir Entwicklungshilfe auf diese Notwendigkeiten hinzuweisen und dabei auch
den Privatsektor, 0ffentliche Stellen und nichtstaatliche Organisationen in den betroffenen
L&ndern oder Regionen (ber Partnerschaften einzubeziehen; betont, dass zusatzliche Mittel
aufgebracht werden mussen, um die Entwicklungslander bei der Bewaltigung der mit dem
Klimawandel verbundenen Herausforderungen zu unterstiitzen, und dass die in diesem
Zusammenhang anstehenden Initiativen formal an das UNFCCC-Verfahren und die
Erreichung der Milleniums-Entwicklungsziele anknipfen mussen; begruflt, dass die
Europdische Union die Griindung einer Globalen Allianz gegen den Klimawandel veranlasst
hat, die Malinahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels in den armen
Entwicklungslédndern unterstitzen soll, die durch den Klimawandel am stérksten gefahrdet
sind, und erinnert in diesem Zusammenhang an seine oben erwahnte Entschliefung vom

21. Oktober 2008;

begriRt die Beschliisse der COP 14 und der COP/MOP 4, den Anpassungsfonds voll
funktionsfahig zu machen, sodass ab 2009 uber diesen Fonds Projekte finanziert werden
kdnnen, und halt dies fir einen ersten (iberaus wichtigen Schritt, mit dem auf die Besorgnis
der Entwicklungslander hinsichtlich der Finanzierung von KlimaschutzmalRnahmen in diesen
L&ndern eingegangen wird; begruf3t auch den Beschluss, die Investitionen fir den
Technologietransfer durch das Strategische Programm fiir Technologietransfer von Poznan
aufzustocken;

begriRt die — wenn auch bescheidenen — Fortschritte, die bei der Losung des Problems der
Zusatzlichkeit und der geografischen Verteilung des CDM erzielt wurden, und fordert die
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31.
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Mitgliedstaaten auf, entsprechend den Beschliissen von Poznan vor allem Projektkredite in
L&ndern aufzukaufen, in denen weniger als zehn registrierte CDM-Projekte durchgefiihrt
werden, insbesondere in den am wenigsten entwickelten Landern, in den kleinen Inselstaaten
unter den Entwicklungslédndern und in afrikanischen L&ndern, und die Kosten fur die
Validierung dieser Projekte zu Gibernehmen;

weist in diesem Zusammenhang auf den in den Artikeln 6, 12 und 17 des Kyoto-Protokolls
und den Marrakesch-Vereinbarungen verankerten Grundsatz der Komplementaritat hin,
wonach die Vertragsparteien den Grofdteil ihrer Verpflichtungen zur Reduzierung der
Treihausgasemissionen im Inland erflillen mussen, bevor sie externe flexible Mechanismen
wie den CDM und die JI in Anspruch nehmen kdnnen;

betont, dass ein GbermaRiger Einsatz des CDM/JI die Glaubwiirdigkeit der Europdischen
Union in den internationalen UN-Verhandlungen und somit ihre Fiihrungsrolle bei der
Bekampfung des Klimawandels schwécht; fordert die Mitgliedstaaten auf, sich
verantwortungsvoll zu verhalten, indem sie den Einsatz des CDM/JI auf ein Minimum
beschréanken und die Senkung der Emissionen tiberwiegend im eigenen Land herbeifiihren;

schlieRt sich den Empfehlungen des Berichtes des Hohen Vertreters der Gemeinsamen
AuRen- und Sicherheitspolitik und der Kommission zu ,,Klimawandel und Internationale
Sicherheit” an, und betont, dass eine entsprechende multilaterale praventive EU-Klima-
diplomatie aufgebaut werden muss, damit klimapolitische Aspekte in Verbindung mit
anderen Faktoren der internationalen Beziehungen wie Bevolkerungswachstum und
klimabedingte Migration, Verstadterung, Energiebedarf, steigende Energiepreise, sowie
Wasser- oder Nahrungsmittelknappheit starker in die Gestaltung der internationalen
Beziehungen integriert werden;

fordert die Européische Union und ihre Mitgliedstaaten auf, im Rahmen der Europdischen
Sicherheitsstrategie und der Europdischen Sicherheits- und Verteidigungspolitik die Aus-
wirkungen des Klimawandels und daraus folgender Naturkatastrophen fur den Zivilschutz
und die menschliche Sicherheit sowie mdgliche Konflikte, die durch klimabedingte
Veranderungen der Verfiligbarkeit von Land und Wasser verursacht werden, zu verhindern,
zu Uberwachen und MalRnahmen dagegen zu ergreifen;

fordert die Europdische Union und ihre Mitgliedstaaten auf, ihre bestehenden Klimapartner-
schaften mit Entwicklungslandern zu starken und neue Partnerschaften mit L&ndern
einzugehen, mit denen gegenwartig noch keine Partnerschaften bestehen, und auf diesem
Wege eine betrachtlich erhohte finanzielle Unterstlitzung fur Technologieentwicklung und
Technologietransfer, den Schutz geistigen Eigentums und den institutionellen Kapazitéts-
aufbau bereitzustellen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, der Energieeffizienz und erneuerbaren
Energietragern im Rahmen der entwicklungspolitischen Zusammenarbeit oberste Prioritat
einzurdumen;

fordert die Kommission auf, im Rahmen der WTO-Verhandlungsrunden und des Prozesses
fur die Zeit nach 2012 aufeinander abgestimmte handelspolitische und umweltpolitische
Verhandlungsstrategien zu verfolgen, um den Verhandlungspartnern die europdischen
Klimaschutzziele und die daflr entwickelten Instrumente glaubwirdig zu vermitteln und



37.

Sorgen vor Handelsschranken oder sonstigen Benachteiligungen in den Handelsbeziehungen
mit Drittlandern ohne verbindliche Klimaschutzziele zu zerstreuen sowie den Grundsatz der
Gegenseitigkeit im Sinne des globalen Klimaschutzes zu verwirklichen;

fordert, dass die Kommission, die Ratsvorsitze sowie die Mitgliedstaaten im
Verhandlungsprozess zu einem Abkommen flr die Zeit nach 2012 eine fiihrende Rolle
einnehmen sollten, um den Erfolg der Klimaschutzverhandlungen, deren Ziel die
Begrenzung des Temperaturanstiegs auf 2° C ist, sicherzustellen;

Energie

38.

39.

40.

41.

42.

43.

unterstreicht, dass Europa sowohl innerhalb der Européaischen Union als auch in den
Aullenbeziehungen eine gemeinsame zukunftsorientierte strategische Energiepolitik braucht,
die auf der Solidaritat zwischen den Mitgliedstaaten beruht, damit ein hohes MaR an
Energieversorgungssicherheit unter den VVorgaben der Nachhaltigkeit, Ressourceneffizienz
und Klimaneutralitat gewéahrleistet werden kann und die Probleme im Zusammenhang mit
dem Klimawandel und der Wettbewerbsfahigkeit angegangen werden kénnen, um mégliche
Unterbrechungen der Energieversorgung zu verhindern;

fordert die Europdische Union auf, eine européische Gemeinschaft fir Energie aus
erneuerbaren Quellen zu griinden, um eine weitergehende Forschung und Pilotprojekte in
diesem Bereich zu unterstiitzen und die Weiterentwicklung des Netzes zu férdern, damit
erneuerbare Energiequellen optimal eingebunden werden kénnen;

fordert die Européische Union und ihre Mitgliedstaaten auf,

— den Aufbau der fir die Sicherstellung der Vielfalt an Energiequellen in der Européaischen

Union erforderlichen Infrastruktur fir die Energietbertragung (einschlief3lich des so
genannten Supernetzes) und die dafiir notwendigen Investitionen zu gewahrleisten;

— laufende Forschungs- und Entwicklungsarbeiten im Hinblick auf Pilotprojekte im

Zusammenhang mit IKT, dezentralisierte Produktionssysteme und andere technologische
Entwicklungen zu fordern;

fordert die Européische Union und ihre Mitgliedstaaten auf, eine politisch gelenkte und
unternehmerisch gefiihrte Ubergangsphase im Energiemix sicherzustellen, wahrend der
mittels aktiver Unterstltzung der 6ffentlichen Hand in den Mitgliedstaaten und auf
europaischer Ebene sowie unter Berlicksichtigung eines hdchstmdglichen Malies an
Zusammenarbeit mit anderen L&ndern und internationalen Organisationen der Gebrauch
fossiler Brennstoffe schrittweise durch den Einsatz von erneuerbaren Energiequellen erganzt
und spéter eingeschrénkt und ersetzt wird;

appelliert an die Mitgliedsstaaten, Regionen und Biirger in ihrer Eigenverantwortlichkeit zu
unterstiitzen und die verstérkte Nutzung dezentral vorhandener erneuerbarer Energien durch
gesetzliche und steuerliche Anreize zu fordern;

fordert die Mitgliedstaaten auf, die Stromanbieter tiber Abschreibungssysteme und
steuerliche Anreizmechanismen zu den notwendigen Modernisierungen im fossil befeuerten
Kraftwerkspark zu motivieren, um auf diese Weise zu erheblichen Effizienzsteigerungen bei



der konventionellen Stromerzeugung zu gelangen;

44. fordert die Mitgliedstaaten auf, den Netzzugang flr dezentral erzeugte Energie, Gas und
Elektrizitat zu gewéhrleisten, Marktzugangsschranken fur innovative Stromanbieter im
Sektor der erneuerbaren Energiequellen abzubauen sowie den Ausbau lokaler Kraft-Warme-
und Kraft-Warme-Kalte-Kopplung zu forcieren und an mittelfristigen Zielvorgaben
auszurichten;

45. schlégt als Baustein einer europdischen Energieaul3enpolitik Solarenergiepartnerschaften mit
Drittstaaten im Mittelmeerraum vor, die in einem ersten Schritt darauf zielen, Solarstrom zu
gewinnen und tber Hochspannungsgleichstromleitungen in die Europdische Union zu leiten
und die in einem zweiten Schritt das Fundament zur Erzeugung von Elektrizitat und
Wasserstoff und damit den Einstieg in die Wirtschaft auf der Grundlage von erneuerbaren
Energietragern darstellen konnten;

46. ruft die Europdische Union, die Mitgliedstaaten und die Wirtschaft auf,

— in Infrastruktur, Netze und Leitungen fur die Herstellung, den Transport und die
Speicherung von aus erneuerbaren Energietrdgern gewonnener Energie und Wasserstoff
zu investieren;

—  Drittstaaten im Rahmen der Energiepartnerschaften Aufbauprogramme fir die
erforderlichen Institutionen, Infrastrukturen sowie Ausbildungsprogramme fur
ortsanséssige Fachkréfte und Netzzugénge fur den Eigenbedarf anzubieten;

47. fordert die Mitgliedstaaten auf, entsprechend lokaler oder regionaler Mdglichkeiten den
Anteil der Windkraft, die durch intensive Férderung bereits zu einer etablierten Form der
Energiegewinnung geworden ist, sowie den Anteil der Wasserkraft und der Geothermie am
Energiemix weiter auszubauen und vorhandenes Entwicklungspotenzial auch mit Hilfe
europaischer Forschungsinitiativen und Koordinierung Uber Exzellenznetzwerke weiter zu
nutzen;

48. unterstreicht das erhebliche Potenzial der Verwendung von nachhaltig erzeugter Biomasse
zur Energieerzeugung, um den AusstoR von Treibhausgasen zu verringern, und fordert eine
europdische Strategie fiir den Einsatz nachhaltig erzeugter Biomasse zur Strom- und
Gaserzeugung und zum Heizen und Kihlen;

49. fordert die Kommission auf, eine umfassende Analyse aller Emissionen iber den gesamten
Lebenszyklus der verschiedenen Bioenergiequellen vorzulegen, um zu bestimmen, welche
Rolle Biomasse aus Ruckstanden und geeigneten Anbaukulturen als Energielieferant in der
Zukunft spielen kann; ist der Ansicht, dass dabei auch Chancen zur Verbesserung des
Brennwertes von Biomasse, die sich durch Neuzlichtungen oder den Einsatz von Bio-
technologie ergeben, ergebnisoffen auf Vor- und Nachteile geprift werden sollten;

50. halt die Kraft-Warme-Kopplung fir eine effektive, 6konomisch und 6kologisch sinnvolle
Option;

51. nimmt zur Kenntnis, dass die Haltungen der Mitgliedstaaten zur Kernenergie unterschiedlich
sind, und fordert die Kommission deshalb dringend auf, radioaktiven Abféllen und dem
gesamtem Brennstoffzyklus besondere Aufmerksamkeit zu widmen, um die Sicherheit zu



52.

53.

verbessern;

halt die Erforschung der technologischen Machbarkeit der Kernfusion im Forschungsreaktor
ITER fir den ersten Schritt, dem Ziel einer kommerziellen Nutzung dieser Energieform
néher zu kommen, und betont, dass die Erreichung dieses Zieles stark davon abhéngt, ob die
langfristige Forschungsfinanzierung gewahrleistet ist;

fordert die Mitgliedstaaten und die Europdische Union nachdrticklich auf, die Entwicklung
der CCS-Technologie fur mit Kohle oder Gas befeuerte Kraftwerke voranzutreiben, indem
sie Anreize fir Demonstrationsvorhaben bieten und die Forschung fordern;

Biokraftstoffe

54.

55.

56.

57.

stellt fest, dass bestimmte Arten der Herstellung von Biokraftstoffen Auswirkungen auf die
Lebensmittelpreise, den Riickgang der Artenvielfalt und die Entwaldung haben kénnen, und
stellt gleichzeitig fest, dass die Herstellung von Biokraftstoffen auf verantwortbare Weise
und in einem nachweisbar nachhaltigen Verfahren erfolgen muss;

hélt eine Einbeziehung der Entwicklungslander in eine langfristige Strategie zur Entwicklung
und Produktion von Biokraftstoffen fur unerlésslich, um die 6konomische Planbarkeit und
Wirtschaftlichkeit zu untersuchen, die Verfiigbarkeit und Produktion von Lebensmitteln
sicherzustellen, die Frage nach 6kologischer Nachhaltigkeit zu beantworten und dabei auch
alle relevanten indirekten Auswirkungen zu bewerten und nicht zuletzt soziale Entwicklung
und dauerhafte Einkommensverbesserungen zu ermdglichen sowie um sicherzustellen, dass
Entwicklungslénder die erforderliche Ausbildung erhalten, die ihnen die Erfiillung der
Nachhaltigkeitskriterien der Européischen Union iberhaupt ermdglichen;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, Forschung und Entwicklung von
fortgeschrittenen Biokraftstoffen zu intensivieren, daflr zu sorgen, dass sie mit den
erforderlichen Finanzmitteln ausgestattet werden, und sie mit festen Entwicklungszielen zu
verbinden;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, auf die im Rahmen der Erarbeitung von
Nachhaltigkeitskriterien auf EU-Ebene gewonnenen Erfahrungen zuriickzugreifen, um die
Erarbeitung einer internationalen Biokraftstoffnorm aktiv voranzutreiben;

Energieeffizienz

58.

59.

60.

fordert die Kommission auf, eine verbindliche 20-%-Erh6hung der Energieeffizienz bis 2020
vorzuschlagen und diesen Vorschlag durch konkrete Zwischenziele fiir die Reduzierung zu
erganzen;

fordert eine breite, auf lokaler Ebene angesiedelte Informationskampagne fiir die Birger zur
Steigerung der dezentralen Energieeffizienz, bei der Haus- und Wohnungseigentiimern
Warmefotos mit Energiebilanzen angeboten und auch Finanzierungsvorschlége fir mégliche
Modernisierungsmalinahmen nach dem Vorbild der Mikrokredite unterbreitet werden;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, konkrete MaRnahmen zu ergreifen, um
verstérkt ins 6ffentliche Bewusstsein zu riicken, wie wichtig IKT fiir die Erhdhung der
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Energieeffizienz, eine nachhaltige Entwicklung und die Lebensqualitat der EU-Birger sind;

regt an, uber Messen, Informationstage und Seminare Synergieeffekte zwischen
Immobilienbesitzern, Finanzdienstleistern, dem Handwerk und anderen Akteuren im
Immobiliensektor zu erzeugen;

fordert eine klare europdische Koordinierung fir den Ausbau der Kraft-Wérme- und der
Kraft-Warme-Kélte-Kopplung sowie deren Integration in Industrieanlagen, um lokale oder
regionale Ansatzpunkte fir KlimaschutzmalRnahmen bei gleichzeitiger Effizienzsteigerung
des Energieverbrauchs zu gewahrleisten;

fordert den Rat der Wirtschafts- und Finanzminister auf, einen reduzierten Mehrwertsteuer-
satz fur erneuerbare Energietrager und energiesparende Waren und Dienstleistungen
einzufiihren; schldgt den Mitgliedstaaten insbesondere vor, tUber reduzierte Mehrwertsteuer-
sétze auf Modernisierungsmalinahmen und dabei verwendete Geréte, tber die Ausrichtung
von Grund- oder Besitzsteuern auf die Energieeffizienz von Gebauden und Uber die
umfassende Einflihrung und Férderung von Energiebilanzpéssen Anreize zur
Modernisierung zu liefern;

schlagt als Anreiz fur die Modernisierung vermieteter oder verpachteter Immobilien vor, die
Steuersétze auf Miet- oder Pachteinnahmen den Investitionen in Systeme zur Wérme- und
Stromerzeugung aus erneuerbaren Energietrdgern sowie den mit verbesserter Energie-
effizienz verbundenen Einsparungen entsprechend zu reduzieren;

weist angesichts der langen Lebensdauer von Gebduden darauf hin, dass es auBRerordentlich
wichtig ist zu gewahrleisten, dass neue Gebaude nach moglichst anspruchsvollen Energie-
effizienznormen gebaut werden, Altbauten zeitgemaRen Malistdben angepasst werden und in
allen neuen oder renovierten Gebduden, die beheizt oder gekiihlt werden mussen, ein
MindestmaR an Energie aus erneuerbaren Energiequellen genutzt wird;

schlagt vor, dass die Mitgliedstaaten die Nutzung von Energieeffizienzzertifikaten ver-
bessern und ausweiten und die Empfehlungen an finanzielle Anreize knuipfen;

fordert EU-Mindestnormen fiir die Energieeffizienz neuer und renovierter Geb&ude; fordert
die verantwortlichen Gebietskorperschaften und berufstandischen Vereinigungen in den
Mitgliedstaaten auf, Kriterien, Leitlinien sowie nationale Rechtsvorschriften oder
Verwaltungsentscheidungen tiber Neubauten in Bezug auf die Energieeffizienz durch
baurechtliche Vorschriften fiir Energieeffizienzgrade von Neubauten und umfangreichen
Renovierungsarbeiten als Leitmotiv flr Architekten und Bauingenieure zu etablieren, und in
diesem Zusammenhang die Voraussetzungen fiir saubere und gesunde Luft in Innenrdumen
zu schaffen;

betont, dass es notwendig ist, Mindestkriterien fur die Energieeffizienz in eine umfassende
politische Strategie fur 6ffentliche Auftrage im Bereich offentliche Geb&ude und Dienst-
leistungen flr die Allgemeinheit auf nationaler, regionaler und lokaler Ebene aufzunehmen,
um Innovationen auf dem Gebiet neuer Technologien zu fordern und ihnen Marktzugang zu
verschaffen;

. fordert, dass die bestehenden Studien tber den ,,CO,-FuRabdruck® und das Energieein-
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sparungspotenzial der EU-Organe verdffentlicht und den Biirgern auf ihren einschlagigen
Websites leicht zugénglich gemacht werden;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, Forschung und technologische
Entwicklung im Bereich der Beleuchtungstechnologien und der intelligenten
Beleuchtungsanwendungen aktiv zu unterstlitzen, sodass die Einflihrung energiesparender
Beleuchtungskdrper im Innen- und AulRenbereich von 6ffentlichen R&umen — mit
Schwerpunkt auf hocheffizienten Leuchtdioden — verstarkt durchgesetzt werden kann;

weist darauf hin, dass die Renovierung und Verbesserung der Energieeffizienz von
Hochh&usern — vor allem in Landern, deren Wohnungsmarkt gréfitenteils von diesen
Gebaduden gepréagt ist — die einfachste Moglichkeit ist, um Energie zu sparen und CO»-
Emissionen zu senken; fordert die Kommission auf, die derzeit flir Zuwendungen aus den
Strukturfonds fir die Renovierung von Hochh&usern geltende Hochstgrenze von 2 % zu
uberpriifen und hoher anzusetzen;

weist darauf hin, dass das langfristige Ziel der Bauwirtschaft in Europa darin bestehen sollte,
bei neuen Wohngebauden bis 2015 und bei neuen gewerblichen und 6ffentlichen Gebéduden
bis 2020 eine Netto-Energiebilanz von Null zu erreichen; ist der Auffassung, dass diese
Zielvorgabe langfristig auch bei renovierten Gebduden Anwendung finden sollte;

fordert die Kommission auf, die Energieeffizienzvorgaben fir Elektro- und Elektronikgeréte
aller Verwendungsbereiche mindestens alle finf Jahre in Einklang mit dem ,, Top-Runner*-
Prinzip den Marktentwicklungen anzupassen, bestehende Kennzeichnungsprogramme oder
Effizienzklassen von Geréten zu aktualisieren und somit Fehlinformationen der Verbraucher
Zu vermeiden;

fordert die Kommission auf, firr die Européische Union strenge Zielvorgaben festzulegen
und integrierte industriepolitische Strategien aufzustellen, um den Zugang und die
Durchsetzung energieeffizienter Technologien am Markt zu gewdhrleisten, indem
beispielsweise gemeinsame technische Zielsetzungen (z. B. Passivhauser) erarbeitet werden,
integrierte politische Strategien — wie ein auf Pilotmarkte und griine Kriterien ausgerichtetes
offentliches Beschaffungswesen — in starkerem Male zum Einsatz kommen und Vorschriften
uber Produktdesign und Mindestnormen rechtlich verankert werden;

fordert die Kommission auf, das Verbot von Gerdten mit hohem Stand-by-Verlusten
konsequent umzusetzen und in einem nachsten Schritt bei der Umsetzung der Okodesign-
Richtlinie’ die verbindliche Maglichkeit des Ausschaltens von Geraten zu priifen und
Abschaltautomatiken und Energiesparmodi auch fir groBmotorische Anlagen sowie Geréte
und Maschinen in der industriellen Anwendung verpflichtend vorzuschreiben;

fordert nachdricklich die frihzeitige und durchgreifende Durchsetzung der Anforderungen
von 2006, die den Einbau intelligenter Stromzahler betreffen, um die Verbraucher fiir den
Energieverbrauch zu sensibilisieren und die Energieversorger dabei zu unterstitzen,
effektiver auf die Nachfrage zu reagieren;

7

Richtlinie 2005/32/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 6. Juli 2005 zur Schaffung
eines Rahmens fir die Festlegung von Anforderungen an die umweltgerechte Gestaltung
energiebetriebener Produkte (ABI. L 191 vom 22.7.2005, S. 29).
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stellt fest, dass das europdische Wirtschafts- und Gesellschaftsmodell darauf basiert, die
Mobilitat und Verfiigbarkeit von Personen, Waren und Gutern unter dem Primat der
zeitlichen Effizienz sicherzustellen, statt Ressourceneffizienz zu gewéhrleisten, und dass
daher kunftig ein kombinierter Ansatz aus beiden Faktoren notwendig ist;

fordert die Europdische Investitionsbank und deren Risikokapitalgesellschaft, den
Europdischen Investitionsfonds, auf, ihnr Engagement fiir den Fortschritt im Bereich
Energieeffizienz und erneuerbare Energien wesentlich zu verstarken;

erinnert die betroffenen Akteure daran, dass auch der Verkehrssektor den EU-Klimazielen,
die CO2-Emissionen bis 2020 um mindestens 20 % — und im Falle einer internationalen
Vereinbarung sogar um mindestens 30 % — gegeniber 1990 zu senken und die Energie-
effizienz im gleichen Zeitraum um 20 % zu steigern, gerecht werden muss;

fordert einen umfassenden Policy-Mix von sich einander verstarkenden Malinahmen fir eine
nachhaltige Verkehrspolitik, die die Weiterentwicklung der Fahrzeugtechnologie
(Okoinnovationen), den verstirkten Einsatz alternativer Energietrager im Verkehr, den
Aufbau eines Vertriebsnetzes fur saubere Kraftstoffe, den verstarkten Einsatz alternativer
Antriebsformen, ein intelligentes Verkehrsmanagement, Veranderungen in der Fahrweise
und Pkw-Nutzung, eine optimierte Logistik, ,,griine Korridore “ sowie IKT fir den Verkehr,
eine CO,-Besteuerung und die Modernisierung des offentlichen Nahverkehrs umfassen, um
die angestrebte emissionsfreie Zukunft zu erreichen, ohne die wachsende Bedeutung von
Mobilitat auler Acht zu lassen; weist darauf hin, dass diese Schritte durch klare Préferenzen
im offentlichen Beschaffungswesen gefordert werden konnten;

vertritt die Auffassung, dass der Anwendung des Verursacherprinzips Vorrang einzurdumen
ist, und fordert, dass alle Verkehrstrager umfassend in die Internalisierung ihrer externen
Kosten einbezogen werden sollen; weist darauf hin, dass zur Verwirklichung dieses Ziels
entsprechende ékonomische Rahmenbedingungen gefordert sind, und fordert die Mitglied-
staaten aus diesem Grund auf, die betreffenden Steuern und Abgaben zu Uberprifen;

begrufit das Inventar der Kommission zu den Emissionen des Verkehrssektors (Greening
Transport Inventory), in dem sie die bestehenden sowie die noch notwendigen gesetz-
geberischen Malinahmen fir ein nachhaltiges Wachstum des Verkehrssektors auflistet;

unterstreicht die Bedeutung von Infrastrukturprojekten fir den Verkehrssektor, fordert aber,
dass kunftig bei Planung, Design und Konstruktion mégliche Klimaauswirkungen
berucksichtigt werden;

fordert die Kommission und die Mitgliedstaaten auf, das Potenzial zu nutzen, das
Satellitennavigationssysteme durch die verbesserte Leitung und Organisation von Verkehrs-
stromen, die Bereitstellung von Informationen tber Waren- und Personenbewegungen in
Echtzeit sowie die Optimierung der Transportarten und Trassenfiihrungen in Bezug auf die
Erhdhung der Energieeffizienz im Verkehrssektor bieten;

bedauert, dass die Herausforderungen im Zusammenhang mit der verkehrseffizienten und
umweltfreundlichen Stédteplanung mit FuBgangerzonen, Radwegen und einer flexiblen
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Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr vielerorts unangemessen, zu spét oder
nur bruchsttickhaft angegangen wurden;

fordert die Mitgliedstaaten und die lokalen Behdrden auf,

— flexible und aufeinander abgestimmte Alternativen zur Pkw-Nutzung anzubieten und
Mobilitdtsangebote auszuweiten, etwa indem bestehende Nahverkehrsnetze von Zentrum
und Peripherie noch intensiver verbunden werden und dem 6ffentlichen
Personennahverkehr in urbanen Zentren uber StraBenverkehrsregelungen eine
verkehrstechnische Prioritat eingerdumt wird und,

— mit einer Forderung der Verkehrsverlagerung auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel
durch preisliche MaRnahmen und andere Anreize und durch erhebliche Investitionen in
die erforderliche Infrastruktur das Angebot insgesamt massiv auszuweiten und zu
verbessern und dadurch den 6ffentlichen Personennahverkehr attraktiver zu gestalten;

und fordert, dass in der Ubergangsphase private/individuelle Verkehrsmittel besser in die
Logistik des integrierten Personen- und Giiterverkehrs sowie in 6ffentliche/kollektive
Verkehrssysteme eingebunden werden, und bekundet seine Uberzeugung, dass Investitionen
in die Eisenbahninfrastruktur mit einer Verbesserung der Dienstleistungen auf der Schiene
einhergehen missen;

betont die Bedeutung intelligenter Verkehrssysteme im Sinne der Ko-Modalitét und deren
Eingliederung in die gemeinschaftliche, einzelstaatliche, regionale und lokale Verkehrs-
politik, da sie zu einer héheren Sicherheit sowie zu einer besseren Umweltvertréglichkeit des
Verkehrssektors fuhren; fordert, dass intelligente Verkehrssysteme entwickelt und genutzt
werden, um Verkehrsstrome zu lenken und die Staubildung zu verringern;

fordert die Europdische Union und ihre Mitgliedstaaten auf, eng mit dem Industriesektor
zusammen zu arbeiten, um die erforderlichen marktpolitischen Voraussetzungen zu schaffen,
damit intelligente Verkehrssysteme — insbesondere flr das Logistik- und
Sicherheitsmanagement (ERTMS, RIS, eCall) — Teil des Verkehrsmanagements werden;

fordert die Mitgliedstaaten auf, die Ko-Modalitat durch Einfihrung des Wechselkenn-
zeichens nach bestehenden Vorbildern zu fordern, damit es flr die Birger attraktiver wird,
fur den Fernverkehr die Bahn und am Start- und Zielort energiesparende Nahverkehrsautos
zu benutzen;

begriRt, dass im Zusammenhang mit den vor kurzem angenommenen Rechtsvorschriften zur
Festlegung der Grenzwerte fiir CO,-Emissionen von Autos beschlossen wurde, bis 2020
einen langfristigen Grenzwert von 95 g CO»/km festzulegen;

weist auf das Potenzial des Schienenverkehrs als energieeffizienter Verkehrstrager mit
geringem CO,-Ausstoll sowohl fir die Glterverkehrslogistik tiber lange Distanzen als auch
fur den Regional- und Pendlerverkehr bei Kurz- und Mittelstrecken hin; fordert, dass diese
Prioritaten in den Kriterien fur Beihilfen der Regional- und Kohdsionsfonds verankert
werden;

begriRt den Auf- und Ausbau der Transeuropdischen Verkehrsnetze (TEN-T) innerhalb der
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Européischen Union und ihre Ausweitung auf die Nachbarlander und fordert die Mitglied-
staaten auf, die vorrangigen — und vor allem die klimafreundlichsten — VVorhaben rasch zum
Abschluss zu bringen, da sie flr die Logistik der Glterverkehrskette und fiir eine nachhaltige
europdische Verkehrspolitik von ausschlaggebender Bedeutung sind;

unterstreicht die wichtige Rolle der Binnenschifffahrt im Guterverkehr und betont, dass es
sich dabei um eine umweltfreundliche Verkehrsart handelt, die noch (ber ausreichende
logistische Kapazitdten verflgt;

bedauert, dass trotz der verkehrspolitischen Mdglichkeit, den Gutertransport zu einem
groRen Teil auf die Schiene oder die Binnenwasserstralien zu verlagern, die Investitionen in
den Ausbau der Schiene in den letzten zehn Jahren zurtickgegangen sind;

unterstutzt die Kommission in ihrem Vorhaben, gemeinsam mit den Mitgliedstaaten spezielle
Meeresautobahnen (,,motorways of the sea®) auszuweisen, und setzt grole Erwartungen in
den